Komunitna iniciativa
za dokoncéenie dial’nice DI

Bathor
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72xm 8000 400 5 rokov

tol'ko dialnice Fudi za jednou zastUpenych systematickej
chyba Zemplinu iniciativou samosprav prace

Jeden region ma nauéil rozumiet doprave na celom Slovensku.

- Beh Velky 8 dévodoyv,
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Bemme za tym; >,
&¢onam 20 rokov
sl’ubu]u.

KazZdy kilometer behu je jeden kilometer
dialnice, ktory Zemplinu dlhuja.

. N~
E Prave bezime
T Béthory.ooprava

Trasa - terminy -

» Precotorobime | =

pocuvame
tie isté sluby.
Terminy, ktoré sa posavaja. Stadie, ktoré kongia
v zésuvke. A dialnica na Zempline stdle chyba.

Kde, kedy a kadial prave bezime

eventy-

SAS - PARLAMENT 2027
KANDIDAT NA MINISTRA DOPRAVY

Slovensko
potrebuje

— vzdy aktudlne na webe. dopravu,

Naskenuj QR a sleduj nés priamo ktord spdja. ’
Nie ktora %
72 kilometrov D1 — naprie¢ regiénom, ktory $tat ztrasy. vyluéuje.

Rozhodli sme sa, Zze uz ¢akat nebudeme. Vybehli
sme na trasu, ktord symbolicky kopiruje chybajacich

§
1.

roky obchdédzal. BeZzime cez mest& a obce, ktoré A |
Peter Bathory. Odbornik

na dopravn infrastruktdaru.

Spoznajte moj pribeh —

Odoberajte aktuality —

dennodenne platia za to, Ze k ich prepojeniu nikdy
neprislo. Tento beh nie je o Sporte. Je to spdsob,
ako dat regiénu jeden spolo¢ny hlas — pokojny,
no zdaroven vytrvaly a silny. Hlas, ktory bude pocut.
Pridavaja sa starostovia, rodiny, podnikatelia a

Pridaj sa
do mojej komunity

vSetci ti, ktori jednoducho chcd, aby ich domov
dostal rovnakd Sancu ako zvysok Slovenska.

Kazdy kilometer pripomina, €o region stréca, kym
sa pozerdme bokom.

na Facebooku ——y
a zapoj sa do stutaze

Nie sl'uby. Kilometre

BEZ S NAMI ZDIELAJ SLEDUJ NAZIVO

Pridaj sa na ktordkol'vek etapu
behu — kratku aj diha.

Kazdé video a fotka z trasy
pomdhajd téme.

Priebezné vstupy z trasy pocas
celého behu.

Viac na www.peterbathory.sk



Bathory

Od regiondineho aktivistu k celondrodnej

politickej zodpovednosti

Pred trinastimi rokmi priSiel na Zemplin za pracou. Dnes je jednym
z najznamejsich hlasov za lepSiu dopravnu infrastruktiru na
Slovensku. Peter Bathory o chybajlcej dial'nici, o regiéne, ktory
zostal na konci mapy a o tom, preco sa to tyka celej krajiny.

Na Zemplin ste prisli v roku 2013 ako
obchodny zdstupca. Ako sa z Vds stal
starosta a lider iniciativy za diaFnicu?

Na Zemplin som priSiel za prdcou, nie s
ambiciou robit politiku. Postupne som si tu
nasiel priatefov, zalozil rodinu a regién sa
stal mojim domovom.

V roku 2018 ma obyvatelia Baskoviec zvolili
za starostu - najprv s déverou takmer 3/4
volicov, v dalSich volbéch so vsetkymi
hlasmi. To zavézuje.

Ako starosta rychlo pochopite, Ze bez
kvalitného dopravného spojenia nardzate
na strop svojich moznosti. Preto som sa v
roku 2020 stal predsedom obgcianskeho
zdruzenia Dialnica na Zemplin - nie pre
dalSiu funkciu, ale preto, Ze bez spojenia
nebude mat Zemplin rovnaké Sance, ako
zvySok Slovenska.

“D1 nie je luxus. Je to zakladna
infrastruktara 21. storocia.”

Preéo préve dialnica? €o D1 redine zmeni
pre bezného éloveka na Zempline?

Dialnica nie je o asfalte. Je o udoch. O
otcovi, ktory tr@vi hodiny na cestach za
précou. O rodine, ktord cestuje za lekdrom
do Kosic. O podnikateloch, ktori chcu
prilékat investorov.

Doprava je zdklad ekonomiky - kde nie je
spojenie, nie sU investicie ani pracovné
miesta. Dnes trvd cesta zo Sobraniec do
Kosic priblizne hodinu a pol. Po dialnici
to mdze byt 40 mindt. To je rozdiel medzi
tym, ¢i €lovek dokdZze denne dochdédzat za
précou, Skolou ¢&i lekarom.

Hovorite o 72 kilometroch, desatroéiach
priprav a obrovskych ekonomickych
stratach. Co tie éisla znamenaji?

prichadza na Zemplin,
novy domov

zvoleny za starostu
Baskoviec (takmer
% hlasov; v d'alSich
volbéach 100 %)

Tolko chyba medzi Bidovcami a Statnou
hranicou s Ukrajinou. Na papieri to
nevyzerd vela - 72 km - v readlite je to
projekt, ktory sa pripravuje celé desatrocia.

Za ten cas Polsko vybudovalo tisice
kilometrov dialnic. Jadro problému u nés
nie je nedostatok penazi, ale nedostatky
systému. Kazdd vidda tu s dopravou
zacina odznova.

Nechcem, aby mi ludia verili na zdklade
emdcil. Staci sa pozriet na €isla a porovnat
ich so zahrani&im.

~Problém Slovenska nie je
nedostatok penazi, ale to,
Ze kazda viada zacina
planovanie dopravy
odznova.”

Za Vasou iniciativou stélo 8 000 Fudi a
400 samosprav. Ako sa to podarilo?

PretoZe to nikdy nebola len moja téma
- bola to téma starostov, podnikatelov,
rodicov aj Studentov. Ludia na vychode
nechcl dalSie sluby, chctd vysledky. Prave
preto sa podarilo spojit také mnoZstvo
réznych ludi.

Preco vstup do politiky a do Sas prave
teraz?

P&t rokov som dopravné témy presadzoval
zvonku. LenZe peticiami a pripomienkami
sa cesta nepostavi - musite byt tam, kde
sa rozhoduje o rozpocte a prioritdch.

Do SaS som vstUpil preto, Ze som tam
nasiel priestor presadzovat odborné
rieSenia zalozené na datach. Slovensko
nepotrebuje dalSie sfuby, ale systém,
ktory funguje bez ohladu na to, kto sedi na
ministerstve.

predseda OZ Dial'nica
na Zemplin

8000 l'udi a 400
samosprav za jednou

STRANA 3

Zaéinali ste regiondine. Dnes hovorite o
doprave na celom Slovensku. Preco by
mala téma dialnice zaujat aj voli¢a v
Bratislave?

Pretoze problém nie je Zemplin - ale
spbésob, akym Slovensko pripravuje
a stavia infrastruktdru.  Predrazené
tendre. Roky trvajuce “povolovacky”.
Harmonogramy, ktoré sa menia po
kazdych volbéch. To platikazdy danovnik,
¢ byva v Michalovciach, Ziline alebo
Bratislave. Doprava nie je regiondina
téma - je to téma konkurencieschopnosti
celej krajiny.

€o by ste robili inak ako doterajsie
viady?

Po prvé, zaviedol by som zévézny
harmonogram dopravnych priorit a
systémové financovanie. Dnes sa po
kazdych volbdch menia priority qj
zoznamy projektov. Takto firmy ani
projektanti nevedia pldnovat.

Po druhé, transparentnost - kazdé euro v
doprave musi byt dohladatelné.

Apotretie, prepojitdopravusregiondinym
rozvojom - cesta sama nestaci, musi za
nou prist préca a investicie.

Ked' zavriete o¢ia predstavite siZemplin
o desat rokov, €o vidite?

Vidim regién, odkial mladi neodchadzaji
preto, Ze musia, ale zostévajd, lebo tu
vidia buducnost. Vidim Zemplin, ktory nie
je na okraji zdujmu. Vidim moderné cesty,
Zeleznicu, nové pracovné prileZitosti.

A vidim krajinu, ktord pochopila, ze
investicie do dopravy nie st ndklad, ale
investicia do budUcnosti. Preto sa tejto
téme venujem - nie kvoli dialnici, ale
kvoli Tudom, ktori tu chc Zit, pracovat a
vychovavat deti.

vstup do Sas, odbornik
na dopravu a infrastruktaru

Viac na www.peterbathory.sk



STRANA 4

Bathory

dovodov, prec¢o na dialnicizalezi

Dialnica nie je o kilometroch asfaltu. Je to o 'ud’'och,
ktori na konci mapy ¢akajd na rovnaka Sancu.

ZLATA_ HODINA,
KTORU ZEMPLIN
NEMA

Pri infarkte ¢i tazkej nehode
rozhoduje prvéa hodina -
+Zlatd hodina”. Najblizsia
Specializovand nemochnica je
v8ak v Kosiciach a doprava
sa dnes tlaéi na pretazen
cestu 1/19 bez dialnice. Pre
pacienta z okolia Sobraniec
to moéze znamenat rozdiel
medzi Zivotom a smrtou.

+ZLATA HODINA" = prvych
60 minut - Michalovce -
Kosice 49 km, Sobrance
este d’alej - dnes bez
dialnice.

LEKARI, K'!'ORi
SEM NEPRIDU

Specialisti si vyberaija,

kde budi pésobit - a
volia dostupné regiony.
Zla dopravnd dostupnost
prehlbuje nedostatok
lekérov na vychode

a rozdiel v zdravotnej
starostlivosti oproti zvySku
krajiny.

Kosicky kraj potrebuje
do 3 - 5 rokov ~35 novych

GENER‘ACIA,
KTORA BY
ZOSTALA

Mladi zo Zemplina
neodchddzaja preto, Ze
nemaja radi svoj region - ale
preto, Ze tu nevidia spojenie s
prdcou a buddcnostou. Vychod
patri medzi regiony, ktoré
migrdaciou dlhodobo stracajd.
Bez infrastruktdry prichddzame
préve o tych, ktorych najviac
potrebujeme.

Od r. 2002 odislo zo SR ~300
000 l'udi, viac ako polovica
mladsich, ako 30 rokov;
Kosicky kraj migracne
dlhodobo stréca.

FABRIKA,
O KTORA PRISLI
MICHALOVCE

Vel'ké investicie sa
rozhoduju podl'a logistiky.
Ked sa tovar nedostane
rychlo na dialnicu, regiéon
vypadne z hry este pred
prvym rokovanim. Kazda
fabrika, ktord obide Zemplin,
znamend pracovné miesta,
ktoré tu nevznikna.

RODINY, KTORE
SA NIKDY UPLNE
NESTRETNU

Ked za pracou dochddzate
desiatky kilometrov po
pretazenych cestdch,

€as s rodinou sa scvrkne
na par minat denne.
Dialnica by tie cesty
vyrazne skratila - a vratila
Ffud'om hodiny, ktoré

dnes travia za volantom.

Michalovce - Kosice 49 km,
Sobrance ~90 km po ceste -
denne tam a spét.

DARGOV V ZIME

Kym chyba dialnica,
doprava sa tlaci na stard
cestu 1/19 cez horsky
priechod Dargov. V zime
sU to nebezpe&né Useky.
Dialnica D1 (variant G)
tento priechod nahradi
bezpeénejsou trasou.

STRqu§Ko_|.AK,
KTORY VSTAVA
04:15

Sikovné deti zo Zemplina,
ktoré chca kvalitna skolu,
€asto dochéadzaja do
Kosic. Vstavat pred piatou
a vracat sa za tmy by
nemalo byt cenou za
vzdelanie. Dialnica je ajo
rovnosti Sanci vo vzdelani.

Dochédzanie do Kosic
= desiatky km denne
(Michalovce 49 km a viac).

ZEMP!.[N sl
ZASLUZI SANCU

Toto nie je prosba o luxus,
ale o rovnost - aby vychod
mal rovnaké podmienky,
ako zvysok Slovenska. D1 je
navyse zavézok voéi EU: ma
byt sG¢astou zakladnej siete
TEN-T do roku 2030 - termin,
ktory dnes nestihame.

odliv vzdelanych l'udi znizil
kumulativny rast HDP na
obyvatela SR o 3,8 p. b.

(od r.2000).

D1 ma viest cez priechod
Dargov bez tunela a nahradit
dnesna 1/19.

vseobecnych lekdrov pre
dospelych a ~20 pre deti;

47 % vseobecnych lekdarov pre
dospelych ma nad 61rokov;
SR chyba vyse 3 000 lekarov.

72,02 km chybajacej D1-
néklady ~1,6 mid € (§tﬁdiu
1,4 - 1,8 mid) - zavéizok TEN-T
2030, redlny Start vystavby
vr.2032

~Dialnica nie je luxus.
Je to rovnost Sanci.”
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